Wie stehen Sie zu den folgenden Reformvorschldgen im Interesse der nichtmo-
torisierten Verkehrsteilnehmenden in Hessen und im Wetteraukreis?

Fragen des ADFC an Kandidatinnen und Kandidaten der Landtagswahl 2023 im
Wetteraukreis

Ergebnisse und Rickmeldungen

Die Befragung wurde gemeinsam durchgefiihrt von den ADFC-Ortsverbdnden
Bad Vilbel / Karben und Bad Nauheim / Friedberg.
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Die Befragung

Bet der Befragung wurden am 25. August 2023 alle 25 Kandidierenden
der dret Wahlkreise in der Wetterau tdber ihre Wahlkampfbiros
angeschrieben und um Ricksendung eines beigefliigten Fragebogens
bis zum 15. September 2023 gebeten. Die Fragen richten sich auf
Reformvorschlage zur Verbesserung der Radverkehrssituation in
Hessen, die in der nachsten Legislaturperiode des Hessischen

Landtags angegangen werden sollten.

Neun Kandidierende haben den Bogen ausgefullt und
zuruckgesendet. Die ADFC-Ortsverbande Bad Vilbel / Karben und Bad
Nauheim / Friedberg danken thnen sehr flr die Bereitschaft, auf
diesem Wege die personliche Sichtweise und die Bereitschaft zur

Unterstutzung der Vorschlage des ADFC zu dokumentieren.

Die folgenden Kandidierenden
haben den Fragebogen
ausgefullt:

* Annette Wetekam, CDU

* Lisa Gnadl, SPD

* Marcus Stadler, Die Griinen
» Sabina Eberlein, Die Griinen
* Gabt Faulhaber, Die Linke

e Fatma Demirkol, Die Linke

* Erich Spamer, Freie Wahler
« Christian Rohde, AfD

e Andreas Lichert, AfD
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Die Fragen

1  ,Vision Zero” - keine Toten und Schwerverletzten mehr 4  Mehr Personal fiir den Bau von mehr Fahrradwegen
Hessen setzt die ,Vision Zero” aktiv um. Dazu wird die Landespolizei per Erlass Bei Hessen Mobil wird zuséatzlich Personal fir die Planung von Radverkehrsanla-
angewiesen, im Sinne der Gefahrenabwehr Gefdhrdungen, die vom flieBenden gen und die Beratung und Unterstiitzung der Kommunen geschaffen, um den
und ruhenden Verkehr ausgehen, konsequent zu ahnden und zu unterbinden. Radverkehrsausbau erheblich zu beschleunigen. Zum Ende der Legislaturperi-
Landespolizei und kommunale Ordnungsbehoérden werden fir diese Aufgabe ode mussen jahrlich 100 Kilometer zusatzlicher Radwege an LandesstraBen fer-
hinreichend ausgestattet und qualifiziert. Dartiber hinaus wird die Arbeit der tiggestellt werden.

Unfallkommissionen so ausgerichtet, dass sie nach jedem Unfall mit schwerem
Personenschaden MaBnahmen zur Beseitigung unfallbegiinstigender Ursachen 5  Novelle des Hessischen StraBengesetzes

erarbeiten, die durch die zustandigen Behérden umzusetzen sind. Das Hessische Straengesetz ist im Sinne einer Beschleunigung des Radver-
kehrsausbaus zu reformieren. Die Planungszeiten fir die Errichtung von Radwe-
2  Radverkehr immer dabei gen an Landes- und BundesstraBen sind erheblich zu reduzieren. Radschnellwe-
Bei allen Erhaltungs- und ErneuerungsmaBnahmen von Verkehrswegen sind ge und Raddirektverbindungen werden in die Baulast des Landes (ibernommen.

Radverkehrsanlagen zwingend zu beriicksichtigen und ggf. zu erganzen. Dabei
werden Sicherheitsaudits in Bezug auf den Rad- und FuBverkehr verbindlich vor- 6  Bundesratsinitiative zum StraBenverkehrsgesetz

geschrieben. Das gilt auch bet Markierungserneuerungen. Die hessische Landesregierung startet eine Bundesratsinitiative fir die Novel-
lierung des StraBenverkehrsgesetzes und der StVO im Sinne des Klimaschutzes,

3 Rad-Hauptnetz Hessen der Verkehrssicherheit und der Flachenumverteilung zugunsten der Nahmobili-
Das landesweite Rad-Hauptnetz muss bis spatestens 2033 durchgéngig in hoher tat, sollte der Bundesgesetzgeber nicht selbst aktiv werden. Bereits zuvor sind
Qualitdt befahrbar sein. Das Land muss daflr die Verantwortung Gbernehmen Ar’{derL{ngen der StV()..vr:{rzunt‘ehr?ent die Tempo 30 km/h als Regelgeschwindig-
und einen verbindlichen, mit den Kommunen abgestimmten Finanzierungs- und keit (mit Ausnahmemdglichkeit fir einzelne HauptverkehrsstraBen) vorsehen so-
Umsetzungsplan vorlegen. Mit einem Sonderinfrastrukturprogramm sichert das wie die Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf StraBen auBerorts ohne
Land die Finanzierung der Fertigstellung. Radverkehrsanlagen durch die Landesbehérden ermdglichen.

yadfc

Bad Vilbel / Karben



Die Fragen

Moratorium beim Bau von Bundes- und Fernstraf3en

Hessen setzt sich auf Bundesebene flr ein Moratorium beim Neu- und Ausbau
von BundesfernstraBen ein und unterbindet nach Moglichkeit weitere BaumaB-
nahmen in Hessen.

Mehr Geld fiirs Rad

In Hessen mussen — gemaB den Zielen des Nationalen Radverkehrsplans — jahr-
lich 30 EUR je Einwohner:in (ca. 189 Mio. EUR) in die Fahrradinfrastruktur inves-
tiert werden. In Erganzung der Mittel von Kommunen und Bund investiert das
Land hierzu mind. ca. 120 Mio. EUR pro Jahr aus dem Landeshaushalt. Die Lan-
desférderung muss die Bedirfnisse kleiner und finanzschwacher Gemeinden
noch starker beriicksichtigen.

Radverkehrskonzept in allen Landkreisen

Zur Foérderung des Alltagsradverkehrs im landlichen Raum werden alle Land-
kreise verpflichtet, spatestens bis 2027 ein Radverkehrskonzept zu erstellen, um
alle Gemeinden und Ortsteile Uiber ein Radnetz an die Einrichtungen der Da-
seinsvorsorge anzubinden. Dabei sollen die Landkreise mit ihren Gemeinden in
Radforen zusammenarbeiten. Alle Landkreise miissen einen jahrlichen Umset-
zungsbericht vorlegen.

10

11

12

Mehr Fahrradkapazitédt in Bahnen und Bussen

Die Fahrradmitnahme-Kapazitat von Bahnen und Bussen in Hessen wird konti-
nuierlich ausgebaut. Das Land stellt den Verkehrsverbiinden hierfiir ausreichen-
de Finanzmittel zur Verfligung. Der Ausbau von Radabstellanlagen an OPNV-
Haltestellen muss weiter beschleunigt werden.

Runter mit dem Tempo

Auf allen StraBen, auf denen sich Fahrrad- und Autoverkehr eine Fahrspur teilen,
werden grundsétzlich Geschwindigkeitsbegrenzungen eingerichtet: Tempo

30 km/h innerstadtisch, wenn kein separater Radweg vorhanden; Tempo 70
km/h auBerstadtisch, wenn kein separater Radweg vorhanden. Die Einhaltung
des Mindestabstands von 1,5 m bei der Uberholung von Radelnden wird polizei-
lich Gberwacht, VerstoBe werden geahndet.

Sicherheit an Rad-Kreuzungen
Auf allen Land- und KreisstraBBen, die von zentralen Radwegen gekreuzt werden,
wird der Autoverkehr durch das Gefahrenzeichen 138 auf mogliche kreuzende
Radfahrende aufmerksam gemacht.
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Die Antworten
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1 Vision Zero - keine Toten und Schwerverletzten mehr 1 1 1 1 1 2 1 2 3 1,4
2 Radverkehr immer dabei 1 1 1 1 1 1 1 5 5 1,9
3 Radhauptnetz Hessen 2 1 1 1 1 1 1 5 5 2,0
4 Mehr Personal flir den Bau von mehr Fahrradwegen 2 1 1 1 1 2 1 5 5 2,1
5 Novelle des hessischen StraBengesetzes 2 2 2 3 1 1 1 5 5 2,4
6 Bundesratsinitiative zum StraRenverkehrsgesetz 5 1 1 1 1 2 1 5 5 2,4
7 Moratorium beim Bau von Bundes- und FernstraRen 5 3 1 1 1 1 4 5 5 2,9
8 Mehr Geld flirsRad 4 1 1 1 1 2 1 3 3 1,9
9 Radverkehrskonzept in allen Landkreisen 2 1 1 1 1 1 1 5 5 2,0
10 Mehr Fahrradkapazitat in Bahnen und Bussen 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,0
11 Runter mit dem Tempo 5 2 1 1 1 2 1 5 5 2,6
12 Sicherheit an Radkreuzungen 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1,1 a d f c
o
Mittelwert der Bewertungen der Kandidierenden 26 13 11 12 10 14 13 40 40
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Die Freitext-Antworten

Einige Kandidierende haben erganzende Hinweise in etnem Freitextfeld hinzugefigt:

Annette Wetekam, CDU:
Vielen Dank fiir Ihre Befragung zu einem Thema, das auch fiir mich eine Herzensangelegenheit ist und vorangetrieben werden muss.
Bei allen Fragen zu hoherem Finanzierungsaufwand musste ich mit Blick auf die riicklaufige konjunkturelle Entwicklung im Land
Einschrankungen hinterlegen. Herzlichen Dank und ich freue mich auf die Auswertung

Lisa Gnadl, SPD:

Vielen Dank fiir Ihre Fragen und lhr Engagement! Beim Radwegeausbau muss in Hessen und im Wetteraukreis noch viel passieren! Aus den
Erfahrungen in meinem Wahlkreis, der im landlichen Raum liegt, weil ich, dass die Planungsverfahren viel zu lange dauern. Nach 40 Jahren wird es
endlich Zeit, dass z.B. der Radweg zwischen Ranstadt und Ortenberg-Selters gebaut wird. Haufig fehlt es uns an den Querver-bindungen, damit das
Rad zu einer echten Alternative zum Auto in den landlich gepragten Gegenden wird. Deswegen setze ich mich fiir ein 5-Jahre-Landesprogramm ein,

das jede LandesstralRe mit einem parallelen separaten Radweg erganzt. In jedem Landkreis soll ein Pilot-Radschnellweg gebaut werden, um deren
Machbarkeit in die Flache zu bringen. Bei Frage 7 habe ich mit ,,unentschieden” geantwortet, weil nochmal unterscheiden wiirde zwischen neuen
Projekten und den bereits begonnenen Ausbauprojekten. Die bereits angefangenen StraRenbauprojekte sollten abgeschlossen werden. Ich bin aber
absolut dagegen, neue Autobahn- projekte anzustoRen! Bei Frage 6 bin ich gespannt auf die anstehenden Anderungen im StraBenverkehrsgesetz.
Soweit ich weiR, soll die Vorlage der Bundesregierung ab Herbst im Bundestag beraten werden. Das ist eine gute Gelegenheit, schon jetzt fiir
Klimaschutz und Verkehrssicherheit einzutreten und es den Kommunen zu erleichtern, Tempo 30 ganztagig innerorts zu beantragen.
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Die Freitext-Antworten — Teil 1

Einige Kandidierende haben erganzende Hinweise in einem Freitextfeld hinzugefigt:

Marcus Stadler, Die Griinen:
Es sollte, meiner Meinung nach, die Regelung eingefiihrt werden, dass bei Pkw-Fahrradunfallen die Beweislast grundsatzlich erst

einmal beim Pkw-Fahrer liegt. Das wiirde zu mehr Riicksichtnahme im Verkehr gegenliber den deutlich leichter verletzbareren
Fahrradfahrer*innen fiihren.

Gabi Faulhaber, Die Linke:
Als Radfahrerin kann ich Ihren Forderungen nur zustimmen!

Fatma Demirkol, Die Linke:
Ganz wichtig finde ich auch, dass beim Bau der Radwege besonders auch Riicksicht auf fahrradfahrende Kinder genommen werden muss.

Die Wege mussen breit genug sein, damit sie und auch Menschen mit Handicap bequem mit ihren Fahrradern unterwegs sein kdnnen.
Ich mochte besonders diese Menschen unterstiitzen, damit sie mehr am sozialen Leben teilhaben konnen. Besonders ihre Fahrrader
missen finanziell mehr geférdert werden — vor allem aber mit weniger Birokratie.

Erich Spamer, Freie Wahler:
Personlich fahre ich sehr viel Rad und kann daher aus eigener Erfahrung sagen, dass die Verkehrssicherheit der Radfahrer nachhaltig

verbessert werden muss; sie selbst miissen sich aber auch an bestehende Verkehrsregeln halten.
Das Tragen eines Helms sollte gesetzlich verpflichtend geregelt werden.
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Die Freitext-Antworten — Tell 2

Einige Kandidierende haben erganzende Hinweise in einem Freitextfeld hinzugefigt:

Christian Rohde, AfD:

Die Sicherstellung der individuellen Mobilitat aller Blirger mit einem zukunftsfahigen Verkehrskonzept, das die Ausgewogenheit personlicher, wirtschaftlicher
und 6kologischer Interessen in den Vordergrund stellt, ist das Kernanliegen der AfD Hessen. Die freie Wahl des Verkehrsmittels ist fiir uns ein fundamentales
Blrgerrecht. Ein generelles Tempolimit auf den Bundesautobahnen lehnen wir genauso ab wie generelles Tempo 30 im innerstadtischen Bereich. Beide
Verbote bringen nachweislich weder eine Reduktion der Verkehrsunfalle noch eine nennenswerte Verringerung der Schadstoffe. Der breitangelegte Umbau
von Autofahrspuren in Fahrradwege in Hessens Stadten muss auf den Hauptverkehrsachsen umgehend gestoppt, in einzelnen Fallen riickgangig gemacht
werden. Wir beflirworten Radschnellwege entlang bestehender BundesstralRen. Bei der Planung sind die Baukosten in ein sinnvolles Verhaltnis zum

tatsachlich zu erwartenden Verkehr zu setzen.
Andreas Lichert, AfD:

Die Sicherstellung der individuellen Mobilitat aller Birger mit einem zukunftsfahigen Verkehrskonzept, das die Ausgewogenheit personlicher,
wirtschaftlicher und 6kologischer Interessen in den Vordergrund stellt, ist das Kernanliegen der AfD Hessen. Die freie Wahl des Verkehrsmittels ist fir uns
ein fundamentales Biirgerrecht. Ein generelles Tempolimit auf den Bundesautobahnen lehnen wir genauso ab wie generelles bzw. Regel-Tempo (siehe 6.
und 11.) 30 im innerstadtischen Bereich. Beide Verbote bringen nachweislich weder eine Reduktion der Verkehrsunfille noch eine nennenswerte
Verringerung der Schadstoffe. Der breitangelegte Umbau von Autofahrspuren in Fahrradwege in Hessens Stadten muss auf den Hauptverkehrsachsen
umgehend gestoppt werden, in einzelnen Fallen riickgangig gemacht. Wir beflirworten Radschnellwege entlang bestehender Bundesstrallen. Bei der
Planung sind die Baukosten in ein sinnvolles Verhaltnis zum tatsachlich zu erwartenden Verkehr zu setzen. Da Personal und andere Ressourcen im Bau- und
Planungsrecht flr Verkehrswege auf lange Zeit nicht ausreichend vorhanden sein werden, wiirde der Ausbau von , Radwegplanungskapazitaten”
automatisch zulasten anderer Verkehrsprojekte gehen, die haufig einen noch hoheren Stellenwert als Radwege haben und das tragen wir nicht mit.
FuBganger sind die zweitgrofSte Gruppe im Individualverkehr. Sie sind durch eine abgestimmte Planung und Durchfiihrung von Fuligdangerpassagen und
Fahrradwegen vor den Gefahren eines zunehmenden Radverkehrs konfliktfrei zu schiitzen.
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